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Abbildung 1: Schematische Darstellung des UWZ-Modells
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Tabelle 1: Die 21 BAQ-relevanten Anlagenklassen, BAQ-Gewicht (gerundet auf erste 
Nachkommastelle) und technische Nutzungsdauer (tND)
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Abbildung 2: Verlauf der durchschnittlichen ZuKz und TZN für die Klasse 
Personenunterführung mit einer tND von 100 Jahren über den Lebenszyklus einer 

Anlage
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Abbildung 3: Durchschnittlicher Verlauf der Zustandsbewertung ohne eine IH-
Maßnahme in jüngster Zeit (rote obere Linie) und direkt nach einer IH-Maßnahme 

(grüne untere Linie) 

.
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Abbildung 4: Kumulierte Häufigkeit von IH-Maßnahmen über das Anlagenalter für 
Personenunterführungen
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Abbildung 5: Integriertes Modell der Alterung und IH-Wirkung 
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Abbildung 6: Modellbasierte Allokation von IH- und Ersatzinvestitionsmitteln 
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Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV) III

Investitions- und Instandhaltungsstrategie von Personenbahnhöfen:
Fortschreibung und strategische Neuausrichtung des amp-Modells für die
Verkehrsstationen und die Empfangsgebäude der DB Station&Service AG

Predictive Analytics for Roadway Maintenance: A
Review of Current Models, Challenges, and Opportunities

Estimating Recoverable
Performance Degradation Rates and Optimizing Maintenance Scheduling.

Trend curve optimal control model for highway
pavement maintenance: Case study and evaluation.

Ursache-Wirkung-Zusammenhang: Zusammenhang zwischen Mitteleinsatz
und Infrastrukturqualität abbilden.
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